KAPUMOZGATOK

Bevezetés

A kapumozgat6 készulék tipusanak kivalasztasat, ill. konkrét arajanlat adasat rendszerint helyszini
szemle el6zi meg. Ha lehetség van ra, nézziik meg a helyszint, ez tobb okbol is célszert.

az esetleges miiszaki akadalyok a szemle soran kiderllnek /pl. épitészeti sajatossagok/

a tulajdonosok gyakran laikusok, elképzeléseik gyakran nem megvalosithatok, igy azokat befolya-
solni kell.

A megrendeld fizet6képességére is tudunk kovetkeztetni:

a./ miszaki sajatossagok kozul néhany:

- tolokaput valahova el kell tolni, tehat a kapu mogott a nyilasszélességnek

megfeleld hely és még a motor rogzitésére szolgald hely /kb. 40cm/ sziikséges.
tolokapunal a teljes tolasi hosszban nem lehet akadaly /pl. oszlop, masik kapu, pillér stb./,
ha pl. méasik /személykapu/ is van akkor annak zart allapotat gyakran végallas kapcsoloval
ellendrizni kell.
ha hely van bdven és a nyilds és a nyilds nem tobb mint 4m, széba johet felfiiggesztett
tolokapu szerkezet, melynek sines also sinje.
szarnyas kapu esetén a szadrny mozgasi sugaraban ne legyen akadaly /pl. Iépcsdkiugro egy
gk. Lehajtéban.
szarnyas kapu esetén a talajszint emelkedése ne gatolja meg, hogy a szarnyak teljesen k
nyiljanak, tudjunk zaro és lehetdség szerint nyitott allapotu itk6zot is letenni.
szarnyas kapunal, ha 90 foknél nagyobb nyitas sziikséges a szarnyak az oszloptdl ki tudnak
e nyilni 90 foknal jobban.
szarnyas kapu zsanérjai elég erések-e , kibirjdk-e a motor nagy hdzoéerejét. Hagyomanyos
diopant gyengeszt minimum le kell hegesztetni. Lehetdleg csapagyazott zsanér legyen.
a szarnyas kapu oszlopa elég vastag-e, van-e hely a motor részére, pl. a motor nem kerul-e
szomszéd keritésébe?
ha a szarnyas kapu mellett kozvetlenll személykapu van, az oszlop elég vastag-e arra, hog
a motor a nagy és a kiskapu kozt elférjen, még akkor is ha kézben a kiskaput is kinyitjak.
A felsorolt miiszaki akadalyokon kiviil mas sok akadalyozo tényezd lehet, ezeket a kivitele-
z6 a gyakorlat soran megtapasztalja.



b. Tulajdonosok elképzelései koziil néhany példa a felmeriil6 kérdésekre.

tol6kapu motor kivétel nélkul 6nzaré, tehat a kaput motoros zaras esetén kézzel nem lehet
hatrafeszegetni. Kilon zar, csak az esetleges aramsziinet esetére sziikséges, vagy ha a tul
donos hisszabb idore elutazik, €s ha akarja zarni a kaput.

tolokaput az also sin gorgdi tartjak — ill. felfliggesztett kapu esetén a filiggesztd szerkezet

tartja. A motor fogaskereke nem tartja a kaput, a motor tengelyét sullyal terhelni TILOS!
tolékapu két végalldhoz megfelel6 modon kialakitott iitk6z6 sziikséges, a kaput ne lehes-

sen kézzel letolni a sinrdl, vagy a zart allapotban kiemelni.

tolokapu girbe-gorbe sinnel nem motorozhatd, a sint javittassuk meg.

szarnyas kapu, ha szorul, ha l6g, javittassuk meg. A motor nem képes csodakra, egy rogy
gyant, gyenge kapu motorozasara nem biztos, hogy célszerli pénzt kolteni /mellesleg a mo-

tor ha a kapu miatt tonkremegy, akkor is a motored@gt fogjak hibaztatni/.

szarnyas kapu motorok kozt van néhany onzaré tipus, ha miiszaki akadaly nincs hasznaljuk
ezeket, igy kiegészitd elektromos zar nem sziikséges.

Gyenge vazszerkezetli szarnyaskapuknal a kapuvazat minimum a motor rdgzitési pontjanal

meg kell erdsiteni. Akérmilyen diszes is a kapu, ezt a tulajdonosnak tudomasul kell vennie.

Ezzel az utdlagos deformaciok, torések okozta hibakat, vitdkat elkertlhetjuk. A szégvas va-
zl kapuk altalaban gyengébbek, hajlanak, deformalodnak, ezt célszerli eldre jelezni. A kapu
vasszekezete lehetdleg zartszelvénybdl késziiljon.

Altalaban az mondhatdogy megfeleld erdsségi, jo allapotli, konnyen mozgéd kapu motorozasara val-
lalkozzunk. Ekkor a munkank kénnyebb lesz, a reklamécié valosziniisége csokken. Ocska, rozsdas
romhalmaz esetén legyilink évatosak! A motorok nem képesek csodakra, amely kapu kézzel is neheze
mukodik, arra hidba szereliink motort. A szemét, a sar, a hd a kapu miikkodését akadalyozza, jelezzik,

hogy a kapu miikodési teriiletét takaritani kell, pl. a szarnyaskapu nem hokotro.

Ha a helyszint felmértik, a kapu tipusat a tulajdonossal egyetértésben meghataroztuk, elérkeztiink
motor tipusanak kivalasztasahoz.



Toldkapu mozgatas

Tol6kapu motorok kivalasztadsanak néhany lehetséges szempontja:

milyen nehéz a kapu?

Figyelem: a motorok katalogusaiban szerepld, a kapu stlyara vonatkoz0 adatok

csak labor korulmények kozti 2Amitkodésre vonatkozo adatok. A magyar valdsag rendszerint

olyan, hogy a pl. 800 kg kapusulyig ajanlott Roller 8 tipust legfoljebb 100-200 kg sulyu kapuk-
hoz hasznaljuk. Néhany olasz gyar a kapusulyra vonatkozolag a redlis teherbiré képesség gyak
ran 3-4 szeresét tunteti fel, mint a gyari adat.

milyen gyakori mikddtetésre szamithatunk?
Ritkabb miikodtetésre /pl. privat célra, napi 4-5 nyitasra/ a Proteco tipusok tokéletesen megfele-
16ek, de egy cég vagy nagy tarsashaz kapujahoz inkabb a Liberali tipusokat valasszuk.

a motor a geometriai mérete szerint az adott, rendelkezésre allé helyre be fér-e

a fogaskerék magassaga, a talptol elére mérhetd tavolsaga /a kapu felé¢/ megfelel6-e a szerelés
szempontjabol?

Figyelem a fogasléc felszereléséhez — ha a normal tavtartokat hasznaljuk kb. 48 mm hely szuk-
séges a kapu feliiletétdl a motor felé mérve. Ha a kapu sikja és egy esetleges oszlop kozt ennyi

hely nincs, akkor a helyszini adottsagok figyelembevételével vagy a kaput foltozzuk ki a szik-
séges mértékben a fogasléc felerdsithetdsége érdekében, vagy esetleg a fogasléc tartd csavaro-

kat helyezzlk fel /tavtartd nélkil/ a kapu szerkezetére és a fogaslécet a csavarra anyakkal rog
zitsuk.

nehezebb kapu esetén inkabb a fém fogaslécet hasznaljuk. Altalaban izlés kérdése, hogy fé
vagy milanyag fogaslécet hasznalunk, de ha a szereld hegeszteni tud, a fém fogasléc szerelése
/a tavtartok felhegesztése/ altalaban gyorsabb miritaamyag fogasléc felfurkalasa



Konkrét tipusok ismertetése:

A. PROTECO ROLLER 8.

A hajtomi alapja, teherhordo egysége egy sziirkére festett aluminium haz. A felsd részen

elhelyezkedd, 4 csavarral rogzitett fedél alatt talaljuk a fiiggdleges tengelyli motort. A motor csigakerék

attétellel hajtja a vizszintes hajtastengelyt, amelynek végén helyezkedik el a hajté fogaskerék a fogas
kerék oldalrol védett. A hajtomiivet a haz aljan, az aluminium ontvényben kialakitott nutolt rész se-
gitségével, M 10-es csavarokkal lehet a talplemezhez rogziteni. A talplemez horganyzott vaslemez, be
tonba vagy a kaputartd vazszerkezetéhez hegeszthetd. A hajtomi fogaskereke folott talalhatd a beépi-

tett végallas kapcsol6é egység, amely rugés mozg6 karbdél és két mikrokapcsoldbdl all. A végallas kap:
csolo kiilsé részeit gumisapka fedi. /Ez a gumi sapka az id6jaras viszontagsagai miatt 1-2 év alatt szét-
szakad ezutan ezt cserélni kell — filléres alkatrégzhajtomi aramsziineti kioldoja a hajtomii jobb

hatso részén talalhatd. A kioldo kulcs egységes Proteco rendszerii miianyag kulcs, mely imbusz kulcsra
hasonlt. A hajtomi kioldasa a kulcs ¥2 fordulattal az éramutato jarasaval ellertk@znyba torténd el-
forditasaval lehetséges. Visszazaras az éramutatd jarasaval egyez6 iranyba Fordulattal térténd elfordi-

tasaval lehetséges. A mofF0 W teljesitményii, a fogaskerékben mérhet6 forgatonyomaték kb. 90 kp

toloerdt eredményez, amely a Privat célu kapuk mozgatasdhoz rendszerint elegendd. A motor mogott, a

haz alatt elegendd hely all rendelkezésre, hogy a vezérld elektronikat a hajtomiivel 6sszeépithessik a
vezérl6 elektronikak leirasat 1d. késébb.

B. PROTECO ROLLER 15
A hajtomil ugyanolyan mint a Roller 8 tipus, az alabbi kiillonbozdségekkel:
- a motor teljesitménye 600 W
- ahajtomi toldereje kb. 170 kp
ez a tipus nagy méretii, nehéz, de privat céll kapuk mozgatasara alkalmas.

A Proteco tipusok elényei:
- A hajtomiivek kdnnyen szerelhetok
- A vezérld elektronikak koziil tobb tipus is beszerelhetd a hajtomii hazba
- Az aluminium talp nem rozsdasodik
- A felszerelt hajtomii az alltocsavarok és a nutolt talp segitségével kdnnyen beéllithato.
- Mivel a hajtomii viszonylag sok esetben hasznalhatd, igy a szerelés hamar begyakorolhato,
esetleges tartok, rogzitok a mithelyben elére legyarthatok.
- Kedvez6 ar /a hajtomiivek koziil ez a legolcsobb tipus/.
- Megbizhatosag

A Proteco tipusok hatranyai:

- Mivel a motornak nincs kiilon hiit6 feliilete, ezért gyakori miikodésre nem elsdsorban ez a
tipusa megfeleld.

- A motor fogaskerék attételében bronz fogaskerekek is taldlhatok igy a Roller 15 tipusnal
nehéz kapuk gyakori iranyvaltasos miikddtetése esetén a bronz fogaskerék elkophat, vagy
eltorhet.

- Nem tulzottan hatrany, de ez a lassabb mozgatdomotorok kdzé tartozik.



C. VDS AG 91-600

A hajtomi alapja, teherhordd egysége aluminium Ontvény sotétsziirkére van eloxdlva. A robosztus
aluminiumontvény hazban helyezkedik el a motor, amely kiviilrél nem lathatd, nem bonthaté a haz
szétszerelése nélkiil. A hajtoémi felsé részén helyezkedik el az elektronika szdmara kialakitott hely,
amelyet miianyag fed¢l takar le. A fedelet 2 lemezcsavar rogziti. A motor vizszintes tengelyti, csigake-

rék attétellel hajtja a fogaskereket. A fogaskerék nem védett. A hajtomi rogzitéséhez a késziilékhez

adott nitolt szogvas darabokat célszer(i hasznalni. Ezeket M8-as csavarral lehet az aluminium dntvény
hazhoz rogziteni, majd ezt a szogvas darabot kell a kapu vazszerkezetéhez rogziteni, vagy talpleme
segitségével az aljzatbevonathoz lediibelezni. A hajtomi fogaskereke folott talalhatod a beépitett végal-

las kapcsolo egység, amely rugds mozgdé karbél és két mikrokapcsolébdl all.

A hajtomli aramsziineti kioldéja a motor hatoldalan talalhato. A kioldoegység furatiba 6-0S imbusz
kulcsot kell illeszteni majd azt az 6ramutato jarasaval ellenkezd iranyba tekerni. Néhany fordulat utan a
kuplungszerkezet kikapcsol a kapu kézzel szabadon mozgathatdé. Az imbusz kulcsot az éramutato
jarasaval egyez0 iranyba tekerve néhany fordulat utan a hajtas osszekapcsolodik. Az imbusz kulcsot

nem szabad erdltetni, szakadasig huizni. Az imbusz kulcs a hajtomi készlethez tartozik.

A motor teljesitménye ....... WE?z elsdsorban privat célu kapuk mozgatasahoz elegendd. A hajtomi
zsirkenéstl.

D. VDS-AG 91-1000 és VDS-AG 91-1600
Hasonl6 az elébbi tipushoz az alabbi eltérésekkel:
- amotor teljesitménye ..... w
- ahajtomi olajkenésti igy a motor hiitése is jobb.
Ezek a tipusbnagy méretii, nehéz de privat célu kapuk mozgataséra alkalmasak.

A VDS tipusok elonyei:
- megbizhatésag /igen jo/
- kedvezd ar /a hajtomii a mésodik legolcsobb tipus/
- az aluminium 6ntvény haz nem rozsdasodik.

A VDS tipusok hatranyai:

- A hajtomi rogzitése a hozzaadott szerelvényekkel csak kdrilményesen oldhaté meg, a rog-
zitéshez célszerli mas tartovasakat, talplemezt gyartani.

- Az elektromos kabelbevezetések helyére a kdbelek nehezen tuszkolhatdk be.

- A forgalmazott vezérl6 elektronikak a fedél ala nem minden esetben épitheték be. Gyakorla-
tilag csak a Futura tolékapu vezérlést lehet a fedél ala valahogy bebarkacsolni.

- A hajtomihoz adott végallas kapcsold lemezek rogzitése a fogasléchez csak nehézkesen
oldhaté meg ugy, hogy azok hasznalat k6zben ne mozdulhassanak el.

E. LIBERALI SL 70

A hajtomili héaza, teherhord6 egysége egy natir szinli aluminium Ontvény haz. Az Ontvény a vas
hajomiitalphoz alulrél csavarokkal van rogzitve. A hajtomu fedele sziirke miianyag, amelyet a talphoz
oldalt 2 db csavar rogit. A milanyag fedél hatoldalan egy kulccsal zarhato kisajté mogott helyezkedik
el az dramsziineti kioldd kulcs €s a kioldast biztositd6 mechanikus kuplung egység. A fiiggbleges tenge-

lyti motor csigakerék attétellel hajtja a vizszintes tengelyli fogaskereket. A fogaskerék minden lehetseé-
ges oldalrél védett.

A hajtomii rogzitése a natolt hajtomitalp segitségével M8-as csavarokkal térténhet. A natok azonban
elég rovidek, igy a motor elére-hatra csak kb. 1,5 cmmozdithato el. A hajtomiihoz tartozik egy hor-



ganyzott talplemez, amelyhez esskkal gyari betonkarmok szerelhetok. Ezaltal a talplemez a be-

tonba eldre rogzithetd.

A hajtomiin beépitett végallas kapcsold egység talalhatd. Ez az egység egy rugos karbol és két mikro-
kapcsolobol all. Ha gyari beépitett vezérldelektronikat hasznalunk ez a végallas kapcsold egység a gya-

ri elektronika alap /csatlakozd/ lapjara van szerelve. A végallas kapcsol6 rugos karjat a fedél levétele
el6tt a hajtomi hazba be kell tolni /a rugdt egy vall tartja kihtizott helyzetben/. A motor dsszeszerelése-

kor a fedélisszahelyezésekor ezt a rugét ki kell hiizni addig amig a kapcsol6 radon levé vall a rugdba

be nem akad.

A hajtomi aramsziineti kioldasa a fedél hatoldalan levé kisajto kinyitasa utan lehetséges. Az ajton ta-

lalhaté T kulcsot a kioldérész furatdba heligz és az 6ramutatd jarasaval ellenkez6 irAnyban
(Debloccage) kb. 4-fordulattal elforditjuk. Ezutan a hajtomi kézi lizembe keriil, a kapu kézzel tolha-

t0. A visszazaras a T alakt kulcs 6ramutatd jarasaval egyez0 iranyba 4-5 fordulattal térténd elfordita-

saval lehetséges. Ezutan a kaput kézzel kb. 10-15 cm-t megmozditva hallhato kattanast hallunk, amel
a hajtas Osszekapcsolasat jelenti. A motor teljesitménye 380 W. A motor kiilonos hiitékordakkal ren-
delkezik.

A motor fels6 részén mechanikus cstuszokuplungos eréhatarold csavart taldlunk. A csavar becsavara-
saval a csiszo kuplungon atvitt eré n6 (a kaput mozgatd er6é nd). Ezt a kuplungbeallitast a kapu stlya-

nak megfelelden kell elvégezni. A forgatonyomaték elegendd legyen a kapu mozgataséhoz.

A hajtomii kb. 200 kg-os kapu mozgatdsahoz hasznalhaté 30 % bekapcsolasi arany mellett. Ezaltal ez &
tipus alkalmas tarsashazak, cégek kapuinak mozgatasara is.

A hajtomii miianyag fedele alatt talalhatd a vezérldelektronika helye. Ide a gyari vezérlés és a Futura
tolékapu vezdes épithetd be. (Vezérlések 1d. késébb)

A Liberali SL 70 tipus elonyei:
- Megbizhatosag
- Gyakori mitkodtetésre alkalmas kivitel
- Viszonylag konnyt szerelhetdség
- Fejlett miiszaki szinvonal

A Liberali SL 70 tipus hatranya:
- Az atlagosnél magasabb ar (bar ez a készllék értékével, hasznalhatésagaval aranyos)
- A végallas kapcsolo rugds részénél a mikodtetd rud gyakran magatol becsuszik a rugoba €s
ez hibas mikodést okoz.

F. LIBERALI SL 150

A hajtomii haza, teherhordd egysége egy natir szinii aluminium 6ntvényhaz. Az éntvény a horganyzott
vas hajtomi talphoz csavarokkal van rogzitve (a csavarokat bar nagyon nehéz, de iizembe helyezéskor
célszerli utdnhlzni, a meghtzast ellendrizni). A hajtomi fedele festett vaslemezbdl késziilt. A fedél a
kulcsos zar kinyitdsa utéreinelhetd. A fedél leemelése utan a hajtomi attételhazan talalhatd kioldo-
nyilasba illesztve a kioldokulcsotez az SL 70 tipuséval egyezé T kulcs — azt a Debloccage iranyba
forditva kb. 45 fordulattal a hajtas szétkapcsolodik, a kapu kézzel miikddtethet. A visszazaras a T
alaku kulcs 6ramutaté jarasaval egyezd irdnyba 4-5 fordulattal torténd elforditasaval lehetséges. Ezutan

a kaput 10-15 cm-el megmozditva jél hallhaté kattanast hallunk, amely a hajtas 6sszekapcsoldodas:
jelenti.

A hajtomii rogzitése a natolt hajtomiitalp segitségével M10-es csavarokkal lehetséges. A nutok nagyon
rovidek (féleg az attételhaz bal elsé natja) ezért a motor elére-hatra alig mozgathato.



A hajtomiihoz tartozik egy horganyzott talplemez, amelyhez csavarokkal gyari betonkarmok szerelhe-

tok. Ezzel a talplemez a betonba eldre rogzithetd. (A betonozasnal iigyeljliink a pontos méretekre, mert

a motor elére-hatra alig mozgathatd! Ld. elébb.) A hajtomiin beépitett végallas kapcsold egység talal-

hat6. Az egység egy rugos karbol és két mikrokapcsolobol all. A rugos kart mozgaté kapcsold lemez.
amelyet a fogaslécre kell rogziteni, rendszerint a gyari formaban nem megfeleld, a kar elmozditasara
alkalmatlan 8mivel a tartéja alacsony). Ezért ezt a lemezt felszereléskor at kell alakitani. A lemez hely-
zetét annyira emeljilk meg, hogy a rugds kar a lemez kdzepén fusson. Ugyeljink arra, hogy a rugoés ke
ne kertilhessen a lemez f6lé vagy ala! A fogaslécre a tartdt dszokcsavarokkal rogzitsiik (hegyes végi
csavarokkal). A gyari csavarokkal rogzitve a tartot, az kénnyen elfordulhat.

A hajtémi tobb szaz kilds kapu mozgatasahoz is hasznalhato, gyakorlatilag folyamatos tizem mellett.

Ezért nehéz, ipari kapuk mozgatasara ezt a tipust javaslom.

A Liberali SL 150 tipus eldnyei:
- gyakorlatilag folyamatos tizemre alkalmas
- rendkiviili nagy tolderé (még nehéz kaput sem lehet mozgas kozben visszafogni)

A Liberali SL 150 tipus hatranyai:
- avégallas kapcsolé mozgato lemez kialakitasa olyan — a fentiek szerint — hogy azt gondosar
kell atalakitani és beéllitani.
- A motor (ahajtomil) a tapfesziiltség bekapcsolasa utdn nem mindig azonos idén beliil allitja
meg a kaput. Ha a hajtomiiegység meleg (a motor el6zdleg sokat tizemelt) a kapu tovabb gu-
rul, ha hideg (els6 elinditasok utan) a kapu rovidebb ideig gurul. Ez a végallas kapcsolO be-
alltdsat nagyon megneheziti.



Tolokapu motor vezérlo elektronikak.

A. FUTURA SCRIill. FUTURA FUC/R
Nézziik at a bekotési utasitast, a miiszaki adatokat, sorkapcsokra adando jeleket.

A bekotési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsuk ki:

- A vezérl6 elektronika doboza megfelelden tomitett, ha nem tudjuk a motor fedele ala beépi-
teni, akkor a kapu vazszerkezetére is felszerelhetjik. Ekkor a kdbelek bevezetéséhez hasz
naljunk tdomszelencéket.

- Ellendrizziik, hogy a betap. 230 V meg vane. Ellendrizziik, hogy a kiegészitd késziilékek
szamara szolgal6 24 V tapfesziltség meg van-e. Ha nincs meg a 220 V vagy a 24 V, az ala:
csonyabb tapfesziiltség az elektronikaban miikodési zavarokat okozhat. Ilyenkor hasznal-
junk segéd trafét annak érdekében, hogy a vezérlés trafdjat ne terheljik tul. Techno radio
hasznalata esetén a vezérlés lehetdleg a beépitett radidovevds tipus legyen. Az olcsobb, prak-
tikusabb és kisebb fogyasztast eredményez6 megoldas.

- Mivel a sorkapcsok elég kicsik sodrott vezetédté@shasznaljunk préselheté vezetéksarut,
vagy esetleg forrasszuk le a vezeték végét. igy elkeriilhetjiik az esetleges sorkapcson létre
jovo zarlatokat. A 220V-os vezetékeknek (pl. betap) elegend6 a 3x1 mm-es MT kébel (eset-
leg a 3x0,75 mm-es MT is).

- Avezérlét lehet6leg 500W-nal nagyobb teljesitményli motorhoz ne hasznaljuk.

B. PROTECO Q21
Nézziik 4t a bekotési utasitast a miiszaki adatokat, a sorkapcsokra adando jeleket.

A bekdtési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsuik ki:

- A vezérld elektronika elsdsorban Proteco Roller tipust motorokba szerelhetd (a
mianyagtartd e szerint készllt), de a sajat hdzaba szerelve az elektronika hasznalhaté VDS
és Liberali SL 70 motorhoz is.

- Mivel a sorkapcsok dugaszolhatok igy a bekotés konnyi.

- A bemend jelek sorkapcsanal az altalaban megszokottol eltérden a +24 V DC tapfesziiltség
pont a bemenetek kozos pontja. A segéd tapfesziiltség kore nyugodtan terhelhetd radié ve-
vovel és infrasorompodval.

- Ha a négy programvalaszté6 mikrokapcsolét atkapcsoljuk kb. 5-10 percre kapcsoljuk ki a
220 V tapfesziltséget. Az elektronika a bedllitott kapcsoloallasokat a tapfesziltség bekap-
csolasakor olvassa le.

- A foldelési pont AMP sarus csatlakozéasat kossiik be a foldeld halozatba.

C. CARDIN PRG 401LSO
Nézziik at a bekotési utasitast, a miiszaki adatokat, a sorkapcsokra adandé jeleket.

A bekdtési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsuk ki:

- A vezérlés barmelyik tolokapu motorhoz és barmely egyszarnyd kapu motorhoz hasznéalhato.

- A vezérlésen tizemidé kiilon allithatd ezért ez tolokapunal egy tovabbi biztonsagot jelent. (Ha a ka-
pu valami akadaly miatt nem éri el a végallast a motor nem kap tapfesziiltséget a beallitott idon tal
TL.) Az tizemid6é max. 120 s lehet. Ez még nagyméretii tolokapuhoz is elegendd.

- A gyengearamu sorkapcsok dugaszolhaték, a 220V-os sorkapcsokba fixen kell a vezetéket bekdtn
Ezeknél a sorkapcsoknal a 220V-os vezetékek



- A vezérlést lehetdleg ne a motort tartd vasszerkezetre szereljiik mert a motorrdl menet kozben at-
adodo rezgések miatt a kiilon vezérldpanel a dugaszolhato aljzatabdl kimozoghat.

- A motor teljesitményszabalyozasa (tdpfesziltségének valtoztatasa) egy takarékkapcsolasu traféve
lett megoldva. A motor mozgasa kdzben az atkapcsolot ne kapcsolgassuk.

- A vezérlés tetején lathaté — két csavarral rogzitett — kis ablak mogé ne szereljink semmit, mivel ez
a kis fedlap vizmentesen nem tomitett. Ide egyébként is csak egy Techno vevd fér be. Ha Techno
vevé6t hasznalunk ezt az ajto aljanak kdzelében az ajtora felragaszthatjuk.

- A vezérlésen van gyalogosbejaro vezérld bemenet. Ez azt jelenti, hogy az erre adott jelre a kapu a
TAL potméterrel beallitott ideig nyit, majd automatikusan (a TCA idé letelte utan bezar). igy elérhe-
t6, hogy a kapu pl. csak 1 m-t nyiljon ki, gyalogos be tud menni, de auté nem. Ha a bemenetet nem
hasznéljuk, a sorkapcsara ne kdssiink semmit. A TAL potmétert allitsuk nagyobb értékre mint a TL-
t.

- A vezérlés tud elektromos zarat is miikodtetni.

D. CARDIN PRG 302
Nézziik at a bekotési utasitast, a miiszaki adatokat, a sorkapcsokra adando jeleket.

A bekotési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsuk ki:

- A vezérlés barmelyik tol6kapu motorhoz hasznalhaté.

- A vezérlésen iizemido kiilon allithato ezért ez tolokapunal egy tovabbi biztonsagot jelent. (Ha a kapu
valami akadaly miatt nem éri el a végallast a motat kap tapfesziiltséget a beallitott idén tal TL.)

Az lizemid6 max. 30 s lehet, ez azt jelenti, hogy a vezérlés kb. max. 3 m-es tolokapuhoz — és barmely
sorompo6hoz — hasznalhaté.

- A gyengearamu sorkapcsok dugaszolhatdk, a 220V-os sorkapcsokba fixen kell a vezetéket bekotni
Ezeknél a sorkapcsoknal a 220V-vezetékek végére nyomjunk préselhetd vezetéksarut, vagy
forrasszuk le a vezeték végét.

- A vezérlést lehetdleg ne a motort tartd vasszerkezetre szereljiikk mert a motorr6l menet kdzben atado-
do rezgések miah kiilon vezérlépanel a dugaszolhato aljzatabol kimozoghat. A vezérlésen nincs tel-
jesitményszabalyozas.

- A vezérlés tetején lathatd — két csavarral rogzitett — kis ablak mdgé ne szereljink semmit, mivel ez «
kis fedlap vizmentesen nem tomitett. Ide édigét is csak egy Techno vevo fér be. Ha Techno vevot
hasznéalunk ezt az ajt6 aljanak kdzelében az ajtora felragaszthatjuk.

- A vezérlésen van gyalogosbejard vezérlé bemenet. Ez azt jelenti, hogy az erre adott jelre a kapu a
TAL potméterrel beallitott ideig nyit, majd automatikusam FCA id§ letelte utan bezar. igy elérhe-
t6, hogy a kapu pl. csak 1 m-t nyiljon ki, gyalogos be tud menni, de auté nem. Ha a bemenetet nem
hasznaljuk, a sorkapcséara ne kdsstink semmit. A TAL potmétert allitsuk nagyobb értékre mint a TL-t.

E. CARDIN PRG 383
Nézziik at a bekotési utasitast, a miiszaki adatokat, a sorkapcsokra adando jeleket.

A bekotési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsuk ki:

- A vezérlés haromfazist motorokhoz is hasznéalhato.

- A nagyméretli magnes kapcsold valdsziniileg hosszabb élettartami mint az el6z6 két vezérlés
NYAK reléi.

- A 220 ill. 380 V betap kozvetleniil a halozati fokapcsolora kotendd. A bekotést gy végezzik, hogy
a kabelt a vezérlés dobozaba behuzzuk, a vezérld panelt a dobozbol kivessziik és a kabelt a kapcso-
lora rakotjiik. Ezutan a vezérld panelt csavarozzuk vissza a dobozba. (Ha a vezérlOpanel a dobozban
van a kapcsol6 csavarjaihoz nem lehet hozzéaférni.)



220V-os villogolampa gy kothetd be, ha a lampa fazisat a bejové (kapcesolt) 220V-0s kapocsra
(kapcsolo megfeleld pontja) a nullat a motorra elmené — a magnes kapcsold altal kapcsolt — nulla
(k6z6s) pontra koétjuk.

Az tizemid6 max. 31 s lehet, ez azt jelenti, hogy a vezérlés kb. max. 3 m-es tolokapuhoz — és bar-
mely sorompéhoz — hasznéalhato.

A vezérlésen nincs teljesitményszabalyozas.

F. A LIBERALI SL70M motor gyari vezérlé elektronikaja:
Nézzik at a bekotési utasitasokat, a sorkapcsokra adandé jeleket.
A bekotési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsiik ki:

A vezérlés csak az SL70M motorba s#&no.
A vezérlésen lizemido kiilon allithato, ezért ez tolokapunal egy tovabbi biztonsagot jelent. (Ha a ka-
pu valami akadaly miatt nem éri el a végallast a motor nem kap tapfesziiltséget a beallitott idon tal
TL.
A gyengearamu sorkapcsok a vezérlés alaplapjan fixen (nem dugaszolhatdan) lettek kialakitva.
A motor teljesitményszabalyozasa (tapfesziltségének valtoztatasa) egy takarékkapcsolasu trafove
lett megoldva. A motor mozgasa kdzben az atkapcsolot ne kapcsolgassuk.
A vezérlésen van gyalogosbejard vezérld bemenet. Ez azt jelenti, hogy az erre adott jelre a kapu a
TAL potméterrel bedllitott ideig nyit, majd automatikusara TCA id6 letelte utan bezar. igy
elérhed, hogy a kapu pl. csak 1 m-t nyiljon ki , gyalogos be tud menni, de aut6 nem. Ha a
bemenetet nem hasznéljuk a sorkapcsara ne kossink semmit. A TAL potmétert allitsuk nagyobt
ertékre mint a TL-t.
Mivel a vezérld panelen a nagymeéretii, nehéz trafo foliil helyezkedik el akadozo, rezgd kapu esetén a
motor remegése a vezérlépanelt konnyen berezegtetheti. Ennek eredményeként a panel dugaszol6
csatlakozéjan kontakthiba keletkezhet. A rezgés ellen nehéz védekezni, meg kell prébalni a panelt tar
td6 mlianyag lapot szivacs vagy gumidarabokkal kitdmasztani. Ha kontakthibara gyanakszunk forrasz-
szuk at a vezérl6 panelen levé 220V-0s és dugaszolas csatlakozas 24V-os forrasztasi helyeket. A for-
rasztési kontakthibak szemmel rendszerint nem lathatdk, ezért az atforrasztast a hibakereséskor cé
szerli elvégezni. (A kontakthiba a panel 6vatos nyomkodasaval, mozgatasaval hatarolhaté be.) Kép-
z6dhet forrasztasi kontakthiba a trafo beforrasztott labain, valamint az alaplapon lev6 24V-0s sorkap-
csokon is, pl. a kisajto kinyitasat érzékeld stop bemenet 2 kiilonalld sorkapcsan is.
Ha a kisajté nyitott allapotat érzékel6 rud érzékelét a STOP korbe bekotottik (PB kapcsold nyitva
van) a motor szerelése, Uzembe helyezése ill. javitdsa kdzben a PB kapcsolét zarjuk (akasszuk be).

Néhany tanacs tolokapu motorok zembe helyezéséhez, az lizembe helyezés menete.

A motor fém részeit jol lathatd mdédon, jo (nemasdas stb.) sorkapcsolassal a foldel6 haldzatba kos-

siik be. A Futura tipust vezérlésnél f6ldeld sorkapocs nincs, ezt kiilon épitsiik be a vezérlés dobozaba.
Bekapcsolas ¢el6tt ellenérizziik a sorkapcsok helyes bekotését, a nem hasznalt infra és stop bemenetek
rovidre zarasat, a hajlékony (sodrott)vezetékek ereinek bekotését (ne legyen a sodrasbol kilogo szal
A bekotésekhez foleg a 24V-os kabeleknél lehetdleg sodrott, arnyékolt vezetéket hasznaljunk. 3-4 m-

nél hosszabb nyomvonal esetén, kilondsen ha az a 220V-os kabelekkel egyutt fut az arnyékolast ko
suk le a foldre.

Ellendrizziik, hogy a fogaskerék és a fogasléc fogai kozti hézag kb. 1 mm legyen. A fogaskerék a kapu

teljes hosszaban kotyogjon a fogaslécen. A kapu még véletlentil sem llhet a motor fogaskerekén!
Ellendrizziik, hogy a motor rogzitésénél minden csavart becsavartunk ill. meghtztunk-e, minden
szlukséges hegesztést elvégeztink-e.

Ha a kaput a motor kézi izembe kapcsolasakor végig toljuk és a fogaslécek talalkozasi pontjainal
fogaskerékfel6l koppand hangot hallunk akkor sajnos a fogaslécet rosszul szereltiik fel. A talalkozo



lécek kozti fog tavolsag nem jo (tdl kicsi vagy tul nagy). Ez a hiba utélag szinte alig javithato ezért
célszerli még a szerelés soran a sziikséges foghézag betartasara (kis darab fogaslécet ellendarabként a
két fogasléc talalkozasi pontjara illesztve) kuléndsen tgyelni.

- Ha mindent rendben talalunk szereljuk fel a végallas kapcsol6 mozgatd lemezét a fogaslécre. A fogas
léc szerelésének megkezdésekor gondolni kell arra, hogy ennek a lemeznek is kell hely a fogasléce
ezért a fogasléc felszerelését soha se kodzvetleniil a fogaskeréknél (nyitott vagy zart helyzetnél) kezc
juk. A mozgaté lemezt ugy helyezziik el, hogy vegyuk figyelembe, hogy a kapu a motor kikapcsolasa
utdn még 2-4 cm-t mozogiffustol, kapusulytol fiiggben). Hagyjunk helyet, hogy a kapu még az iit-
kozok elott (felfesziilés nélkiil) megallhasson. A végallas kapcesold helyzetét még az lizembe helyezés
soran finomitjuk.

- Huzzuk a kaput kozépdllasba és akasszuk 0ssze a hajtast az aramszineti kioldé felhasznalasav
Mozditsuk meg a kaput amig a kapcsoldszerkezet a hajtomiivet nem reteszeli (ezt hallhato kattanas
jelzi, a kapu ez utan kézzel nem mozdithato el).

- Kapcsoljuk be a tapfesziltséget €4 8-mulva a radio mikodtetheté gombjat nyomjuk meg. Ha a
motor a vezérlés sorkapcsaira jo akkor minden motor barmely vezérld elektronika hasznalata esetén
nyitd irdnyba indul el. Ha a kapu zaré irdnyba indul el aramtalanitas utan cseréljik meg a motor veze-
tékeit: a barna és a fekete vezetéket (a kondenzator e két vezeték kozt kell legye). A kék vezeté
mindig a helyén (k6z6s-commune pont) marad.

- Ha a motor nyitd iranyba indul el egy csavarhtizoval a végallas kapcsold biitykét megkdtve ellendriz-
zUk, hogy a nyité végallas kapcsold kapcsol-e, Ha a zar6 kapcsol, a végallas kapcsoldk bekotését cst
réljuk fel.

- Allitsuk be a sziikséges motorteljesitményt (a power, a Forza jelii potméterrel vagy a traf6 fesz. Kap-
csolojaval).

- Ha van lizemido allitasi lehetoség ezt is allitsuk be (kicsivel hosszabb id6 legyen mint a miikkddéshez
sziikséges 1d0).

- Automata iizem esetén allitsuk be a kivant sziinetidot.

- Ellendrizziik az alkalmazott biztonsagi berendezés (pl. infrasoromp6) miikddését. Pl. az infra elé 1¢p-
ve a kapu alljon meg vagy rogton nyisson ki (a vezérléstol fliggoen).

- Pontositsuk a végallas kapcsol6 mozgatd lemezek helyzetét. Liberali tipusok esetén jarassuk a moto
min. 7-8 nyitas-zaras ciklust — ez alatt a motor bejarddik — és a beallitast ez utan végezzik el. A leme
zeket rogzit6 csavarokat jol huzzuk meg. A végallas kapcsolo rugos karja ne akadjon be a lemezbe és
ne ugorjon el a kar a lemez folott.

- A megrendelének mutassuk be a motor miikddését, az aramsziineti kioldo hasznalatat, a biztonsagi
késziilék mikodését.

- Zarjuk vissza a motor és a vezeérlés fedelét.

- Ha az tizembe helyezést nyirkos, esds idoben végezziik iigyeljiink arra, hogy a vezérlés ne azzon be.

A nedvesség a vezérlést tonkreteheti.

- Ha a fentiek szerint jartunk el és a motor mégsem miikddik nézziik at a gépkonyvet ismét, hatha egy
mikrokapcsolét vagy jumpert rossz allasba allitottunk. Ha mindent rendbe talaltunk egy masik vezer-
1éssel probaljuk végig az el6z0 lizembe helyezést.

- Ha nem ériink el eredményt, hivjuk fel a MASCO Kft-t, ahol tanacsadassal készséggel allnak rendel-
kezésére.



Szarnyaskapu mozgatas

Szarnyaskapu mozgaté motorok kivalasztasanak néhany lehetséges szempontja.

milyen nehéz a kapu?

A kapu sulya nem az elsédleges szempont, de azt figyelembe kell venni, hogy egy faval bo-

ritott kapu tdmege 1ényegesen nagyobb mint az ugyanolyan méretii vékony anyaggal palca-

zott kapu tdmege. A tdmeg 3-400 kg folott szamit, mert ha a szélnyomas kdvetkeztében a
kapu mozgas kdzben a motort feszegeti, a motor mechanikus alkatrészei hamarabb tonkre:
mennek. Ilyen dinamikus igénybevétel esetén a hidraulikus mikodésti motorokat célserii
hasznalni.

szarnyméret

A szarnyméret a legfontosabb kivalasztasi szempont. Nagyobb szarnyméret esetén altalabal
nagyobb I6kethossz sziikséges. Nagyobb lokethossz esetén a kapu zsanérja és a motor fo
gaspontja kozti tavolsag nagyobb lehet. Ilyen esetben, ha a kaput mozgas kézben megfog
juk, megallitjuk, a motort érd feszitd, dinamikus igénybevétel kisebb lesz.

oszlop vastagsag, a kapu zsanérok helyzete az oszlopon

Ha az oszlop vastag, valoszinii, hogy a motor forgaspontja és a kapu zsanérja tavol esik
egymastdl. llyenkor ha az oszlopot nem tudjuk megvésni (a motort besullyeszteni) nagyobb
l6kethosszu motort kell valasztanunk.

a kapu boritdsa milyen?
Tomoren fedett kapunal a szélnyomds komoly ellenfélnek szamit. Ekkor valasszunk erdsebb
motort (pl. Liberali vagy Gibidi gyartmanyd motort)

milyen gyakori miikodtetésre szamithatunk?

Ritkabb mikodtetésre (pl. privat célra, napi 4-5 nyitasra) a Proteco tipusok tokéletesen meg-
felelok, de egy cég vagy tarsashaz kapujahoz inkabb a Liberali és a Gibidi gyartmanyokat
hasznaljuk.

a motor geometriai mérete szerint az adott helyre a motor be fér-e?
Ha a kapu mdgott kerités vagy tdmfa van a nyitott allapotban addédd méreteket alaposan
vegyuk figyelembe.

a kapun milyen rogzitési pontokat talalunk.

A motort lehetbleg a szarny also 1/3-ba szereljiik, lehetdleg az titk6z6 kozelébe. Ha a rogzi-

tési pontot kivalasztottuk gondoljunk arra, hogy a motor az oszlopon el fér-e. Példaul a
Proteco motorok alsd (motor) része ne érjen leléd6Lehetbleg ne a kapu mintdzatahoz,
diszitéséhez rogzitsiik a motort. Szikség esetén hegesszink be egy min. 40x40-es zartsze
vényt a rogzitési ponttdl a zsanérok felé.

a zsanérok anyaga, allapota
Ha didpantos zsanér van a didpant belsé részét hegessziik le. A nagyon kopott zsanérokat
csereljiik ki, a megereszkedett, esetleg fesziild szarnyakat hozassuk rendbe. Ne feled;iik,



hogy a motor nem fogja a szarnyakat helyiikre feszegetni, az illeszkedéseknél helyre rangat-
ni. A motoros miitkddtetés a zsanérokat még jobban igénybe veszi.

- akapu anyaga.
Gyenge, szogvashol készilt hajlo, lifeg kaput foltozzuk ki a zartszelvénnyel. Gyenge
anyagbol késziilt kapu a motor altal kifejtett eré hatasara deformalodni fog. Ez esztétikailag
elég csunya latvany.

- akapu szarnyak egyforméak-e?

- Eltéro szarnyméretek esetén el6fordulhat, hogy 2 kiilonb6z6 16kethossza (de azonos tipust)
motort kell hasznalnunk.

Konkrét tipusok ismertetése:
A. PROTECO LEVER 3 és LEVER 5 tipuscsalad

A Lever 3 és Lever 5 tipus csak lIokethosszban tér el egymastol, a motor teljesitménye, fordulat-
szama és igy a dugattyu sebessége azonos.

A hajtomotor szirkére festett aluminium 6ntvényhazban helyezkedik el. Az 6ntvényhazba van
az allorész besajtolva, az allorészt ebbdl a hazbol gyakorlatilag lehetetlen kivenni, tekercs sza-

kadas esetén az egész allorészt cserélni kell. A fliggdleges tengelyli motor csigakerék attétellel

hajtja a vizszintes tengelyli dugattytit. A csigaattétel miatt a motor onzaro. (A tipuscsaladnak

van nem 0nzaro tagja is.) A dugattyuban talalhaté a menso és egy milanyag anya. Az

anya a dugattyaradhoz sajtolassal van rogzitve. Az Ujabb tipusoknal ez a dugattylrész szétsze
relheto.

A Lever tipustu karok leggyakoribb meghibasodasat az okozta, hogy a miianyag anya a dugaty-
tyarészbdl (fényes KO csd) kiszakadt. Ekkor a motor a kaput nem nyitja csak zarni tudja, az
aramszuneti kioldo oldasa nélkil a kapu mozgathat6. Az Uj konstrukciéju karoknal ez a hiba 1é-
nyegesen csokkent.

A Lever tipusu karokat a tartoszerkezethez 2 stift rogziti. A stifteket gy helyezzik a furatokba,
hogy a benniik talalhaté M6-os menetes rész lefelé alljon. igy ebbe a menetes részbe egy M6-0
csavart becsavarba sziikség esetén a stittyartiiekihtizhato.

A Lever tipusu karok aramszineti kioldoja a motorrész folott talalhatd. A kioldas egy egységes
Proteco kioldokulccsal torténhet. Ha a kulcsot az 6ramutato jarasaval ellenkezd iranyba egy fél
fordulattal elforditjuk a csigakerék (forgorész) és a menetes orso kozti kapcsolatot oldjuk, a ka-
pu kézzel mozgathaté. Ha a kioldott allapotban adklallcsot az éramutato jarasaval egyezo
irAnyban ¥ fordulatot forditjuk és a kaput kicsit megmozditjuk a hajtas 6sszekapcsolodik és a
kapu kézzel mar nem mozgathato, a kaput a motor mozgatja. A kiold6 kulcsot a két véghelyze-
tén tul feszegetni nem szabad, mert ez a kioldoszerkezetben torést eredményez.

A Lever tipust karokat a tartozékzacskoban levé horganyzott vas alkatrészek segitségével tud-

juk az oszlom és a kapura rogziteni. A rogzitéseket (ha hegesztiink, ha csavarozunk) megfeleld
er6sségiien kell kiképezni. A rogzitett kar

A stifteken, és a rogzitélemezeken mozgathatd, ez a mozgas a kar mitkkddés¢hez sziikséges, nem

jelent hibat.



A Proteco tipusok eldnyei:
- Egyszert kivitel
- Olcso ar
- Az aluminium alkatrészek miatt rozsdasodas nem Iép fel.
- Meghibasodassetén a kar a helyszinen (fédarab cserével) konnyen, gyorsan javithato.
- Mivel a kar viszonylag sok esetben hasznalhatd, igy a szerelés hamar begyakorolhatd, a sze
relési méretek konnyen megjegyezhetok, igy a helyszini munka viszonylag gyorsabb.
- A gépkdnyvlen szerepld szerelési méretektdl minden tovabbi nélkiil el lehet térni.

A Proteco tipusok hatranyai:

- Mivel a motornak nincs kiilon hiit6 feliilete ezért ez a tipus gyakori miikodtetésre nem al-
kalmas (a késziilék elsdsorban privat célra hasznalhatd9.

- A gyakoribb meghibasodas ennél a tipusnél tapasztalhatd. (Bar midta a dugattydreszt atala:
kitottak a meghibasodasok szama lényegesen csokkent.)

- A karok formaja és $ie miatt nem talsagosan esztétikus kiviteliiek. Azt a legtobb megren-
del6 szova is teszi (viszont az olcsO ar csabito).

- A régebben viszonylag gyakori meghibasodas miatt a készulék hirneve nem tul j0. Az ezt a
késziléket nem aruld konkurens cégek a Lever tipusokrdl igen rossz hireket terjesztettek.

B. VDS PM1 tipuscsalad
A tipuscsalad két azonos felépitési, de kiilonbozd 16kethossza késziilékbdl all. A 16kethossz
300 és 400 mm lehet, a két készllék kozt mas kulonbség nincs, mindkét kar dnzaro.
A motor egy 80x80 mmes aluprofil hazban helyezkedik el. A motor az aluhdz elsé és hatsé
muanyag részének leszerelésével a hazbol kiszerelhet6 (a kar szétszedhetd). A kar az oszlopra a
hatso fekete miianyagfedélbe 6ntott aluvilla, csatlakozd csavar és hegeszthetd vas tartd segitsé-
gével rogzithetd. A dugattyirész szintén hegeszthetd vas toldodarab és csavar segitségével r6g-
zithet6 a szarnyra. A rogzit6 M10-es csavar anyaja 6nzard. Roégzitéskor az anyat ne huzzuk meg
feszesre, a motor kis mértékben a csavarokon kotyogni tudjon. (Az 6nzar6 anya nem fog kiteke-
redni.)
A motor és a dugattyt rész kozt egy nagy menetemelkedésti orso és egy bronz anya biztositja a
kapcsolatot. Ez az egység gyarilag be van zsirozva a motort szikségtelen e miatt szétszedni. ,
dugattyurész KO csovérdl a szennyezddést egy lehuzo gytirii tavolitja el. A kar egyetlen karban-
tartasi igénye ennek a csonek az idonkénti letorlése. A csdvet nem célszerli zsirozni, mert az
csak a sort szedi Ossze, a cs6 kiils6 feliiletének az erdatvitelben nincs szerepe. A motor also ré-
szén talalhato az aramsziineti kioldo kulcsos rész. A kioldas a kulcs fél fordulattal torténd el-
forditagival végezheto el. (A kulcs fogazott része a motor vége felé essen.)
Figyelem: a motort Ugy kell felszerelni, hogy a kioldd kulcsos egység alul legyen! A szerelési
helyzetet jelzé UP, Alto felirati matricaval jelolt rész foliil legyen!
Amig Uj a motor (a szerelés kezdetén) a dugattyurész kézzel szinte meg sem mozdithato. Ha .
motor az oszlopra mar régzitve van csavarjuk a dugattyat, igy allitsuk be a nyitott és zart vég-
helyzetet. Ha a dugatty( a szarnyra mar rogzitve van, kioldott hajtds esetén a dugattyd a szai
nyakat mozgatva mar mozgathatd. Késébb a motort néhanyszor mitkodtetve a dugattya mozga-
sa mar kdénnyebb lesz.
Ugyeljiink arra, hogy a kar hatoldalan kijové kabele miikodés kozben ne csipédjon be sehova a
kabel szabadon mozoghasson.



A VDS tipusok elényei:

- Megbizhatdsag

- Viszonylag esztétikus kivitel (sokan a motort hidraulikus tipusnak nézik)

- A nyitott kapu mogott kis helyigény, oszlopba stllyesztés esetén keveset kell az oszlopbol
Kivésni.

- Kulcsos kivitelii kiold szerkezet (a megrendel6 tigy érezheti, hogy az aramszuneti kioldas-
hoz valodi kulcs kell).

- A dugattyd egység jobb anyagokbdl van készitve mint a Proteco tipusok.

A VDS tipusok hatranya
- Ez atipuss elsésorban privat célra hasznalhato.
- Szereléskor egy kicsit tobb munka van a karral (amig a kar nincs bejaratva).

C.LIBERALI BL tipuscsalad
A tipuscsalad 3 késziilekbol all:
- BL 201 6nzaré kar max. 2 m szarnyszélességig
- BL 351 nem Onzar6 kar max. 3,5 m szarnyszélességig
- BL 451 nem 6nzar¢6 kar max. 4,5 m szarnyszeélességig

A készilékek felépitése hasoyda 6nzar6 tipus kiils6, kulcsos kioldoegységgel rendelkezik.

A motor egy 80x80 mm-es aluprofil hazban helyezkedik el. A motor a hazat lezaré hatsé aluéntvény
mogott talalhatd, onnan a hazat tartd csavarok kicsavarasa utan szerelhetd ki.

A kar az oszlopraa hats6 aludntvényre szerelt, zeger gytrlis villa segitségével, hegeszthetd vas
toldodarabokkal erdsithetd fel. A toldodarabba felhegesztés utan egy acélperselyt kell behelyezni, ezt

ne felejtsuk ki.

A dugattyurész a szarnyra egy specialis formaju ful sggktel erdsithetd fel. A fiil hegeszthet6 vagy
csavarozhatd. A rogzitést egy zeger gyiris stift biztositja. A szereléshez — ha van —élszeri zeger

gytri fogot vinni.

A motortdl a dugattyarészre a hajtas egy tobb fogaskerékbdl allo hajtomiivon at megy. A dugattydrész

egy nagy menetemelkedésii orsobdl €s egy rendkiviil kopasalld milanyag anyabol all. Ezt az egységet

kalon zsirozni nem kell.

A dugattydrész mozgcsovét egy alufedél védi a szennyezddés ellen. A fedelet a szerelés befejezése-

kor tegylk a helyére,enfelejtsiik le. Eléfordulhat, hogy a fedél végére csavarozandé milanyag lapot
bizonyos esetekben be kell reszelni. Ez kideril ha a kart felszereljik a kapura és a kaput évatosan mo:
gatva ennek a mlianyag lapnak a helyzetét a két véghelyzetben figyeljiik. A kar szerelési méreteit lehe-

toleg (az el6zo két tipustol eltérden) tartsuk be. Nagyobb eltérés esetén ez az alufedél a dugattyu részre
nehezen csavarozhaig (a fekete miianyag lapot mindenképpen be kell vagni).

A dugattyurész csoévét nem kell zsirozni, etelgeazt néha letorolni.

Az 6nzéar6 BL 201 tipus ugy oldhato ki, hogy a kioldo kulcsot a fedél alatti zarba helyezve kb. fél for-
dulattal elforditjuk. A zakozépsé része ekkor kiugrik. Kioldott allapotban a fekete miianyagfedél nem

csukhato vissza, ne is erdltessiik. A kiugrott zarszerkezet hiivelyk ujjal erésen nyomva tolhat6 vissza.

Ekkor a hajtds azonnal 6sszekapcsolddik (a szarnyat szinte mégsem kell mozditani). A nem 6nzaro Bl
351 és BL 451 tipuson nincs aramszineti kioldo egység, a kar (és a kapu) feszlltségmentes allapotbe
szabadon — wronylag kis erével mozgathato.

Ugyeljiink arra, hogy a kar hatoldalan kijové kabele miikodés kdzben ne csipédjon be sehova, a kabel
szabadon mozoghasson.



A Liberali tipusok eldnyei:

- Megbizhatdsag

- A karok gyakoribb miikodésre is alkalmasak, igy kisebb tarsashazak kapuira is felszerelhe-
tok.

- Esztétikus kivitel

- A nyitott kapu mogott kis helyigény, oszlopba slillyesztés esetén keveset kell az oszlopbdl
Kivésni.

- Kulcsos kiviteld kioldé szerkezet.

A Liberali tipusok hatranyai.
- Az atlagosnal magasabb ar
- A zeger gylris stiftek kiilondsen a motor oszlopnal levd végénél elég nehezen szerelhetdk.

D. A GIBIDI hidraulikus motorok tipuscsaladja .
A tipuscsalad sok késziilékbdl all az esetleges hasznalt motort a kataldgusbol gondosan kell kivalaszta-
ni.
A kivalasztas szempontjai lehetnek:
- |okethossz
- igénybevétel gyakorisaga
- a motor mely helyzetben legyen 6nzaro.
A motorok altalaban az aldbbiaX jellemezhet6k:
A motor egy 90x90 mme-es aluprofil hdzban helyezkedik el, amelyen belll az olajtartaly is megtalalha-
t6. A motor a hidraulika olajban van, ez az olaj biztositja a motor hiitését. A motor hatsé fedlapja az
olajtartaly fedele egyben, ezért ezt ne szereljik le. A 220V-os kabel az olajtartaly megbontasa nélki
rendszerint nem cserélhetd ezért a kabel cseréjét miithelyben végezziik. Ha az olajtartalyt mégis meg-
bontottuk az esetlegesen elfolyt olajat az eredeti specidlis olajjal vagy esetleg FAAC XD200 tipussal
potoljuk.
A kar az oszlopra a hatsé miianyag ontvény és hegesztheto vas toldddarab segitségével erdsitheto fel. A
rogzités itt is zeger gytrs stifttel torténik. A szereléshez célszerti zeger gytrii fogoét vinni. A hatsé mi-
anyag ontvény elég erds, a fellépd nagy igénybevételeket is birja.
A dugattyu a szarnyra szintén hegeszthetd vas toldodarab és zeger gytiriis stift segitségével erdsithetd
fel.
A dugattyu felliletére szereléskor kulondsen vigyazni kell. Hegesztéskor, koszortléskor takarjuk le, 6v-
juk a szennyezO6dést6] fémszemcséktodl stb. A dugattyt zsirozni, olajozni nem kell, alkalmanként torol-
juk le. A szerelés befejezésekor a dugattyu fedelét szereljik fel.
A motor felso részén talalhato aramsziineti kioldoval a hidraulika rendszerben egy szelepet nyitunk ki
(az imbusz kulcsot az 6ramutatd jarasaval ellenkez6 iranyba forgassuk). A szelepet erdltetni, szakada-
sig kihtizni nem szabad.
A motor also részén két csavartaldjaban szelepet talalunk. Ez a nyito és zard iranyt er6t szabalyozo
szelep. Ha a csavart befelé csavarjuk az erd nd, kifelé csavarva az erd csokken. A szelepeket ne erdltes-
siik tul. Az er6t ugy kell beallitani, hogy a kapu mozgatasahoz elegendd legyen. Vegyiik figyelembe,
hogy nyaron az olaj higabb akkor kisebb erébeallitas is elegendd, azonban télen az olaj dermed és ak-
kor nagyobb erdbedllitas (nyitottabb szelep) sziikséges. Ne spoéroljunk az erével. Ha a kart valami meg-
allitja (a szarnyat megfogja valami) az olaj ezeken a by-pass szelepeken at aramlik, a motornak, a kal
nak nem torténik baja.
Ugyeljiink arra, hogy a kar hatoldalan kijové kabele miikodés kdzben ne csipddjon be sehova, a kar
szabadon mozoghasson.



Figyelem: a hidraulikus motorok miikddtetésére nem szabad teljesitményszabalyozas vezérldelektro-

nikat hasznalni. Ha a vezérlésen teljesitmény szabalyozas van azt allitsuk maximalis (220V-6s kimen
feszlltséget adod) helyzetbe. Ha elektronikusan beszabalyozzuk a motor teljesitményét az nem lesz el
gendo a hidraulika szivattyi miikodtetéséhez, végso esetben még a motor is leéghet.

A GIBIDi tipusok elényei:

megbizhat6sag

esztétikus kivitel

nagy terhelhet6ség, a motorok gyakori igénybevételre is alkalmasak

A nyitott kapu mogott kis helyigény, oszlopba siillyesztés esetén keveset kell az oszlopbdl
Kivésni.

Jol szabalyozhat6 nyito6 és zaro ero.

A GiBIDi tipusok héatranyai:

Viszonylag magas ar.
Ha a motor elromlik a javitas koéltséges és munkaigényieslen



Szarnvyaskapu motor vezérlo elektronikak

A. FUTURA TCRill. FUTURA FUC/R
A vezérlés egyszarnyu kapukhoz hasznéalhato.

Nézziik 4t a bekotési utasitast, a miiszaki adatokat, a sorkapcsokra adando jeleket.

A bekdtési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsuk ki.

- A vezérl6 elektronika doboza megfelelen tomitett, a fedél jol zar. A kabelek bevezetéséhez hasznal-
junk tomszelencéket. Ellendrizziik, hogy a betap 230 V meg van-e. Ellendrizziik, hogy a kiegészitd
készulékek szamara szolgalo 24 V tapfesziltség meg van-e. Ha nincs meg a 220 V vagy a 24 V, a
alacsonyabb tapfesziiltség az elektronikaban miikddési zavarokat okozhat. llyenkor hasznaljunk segéd
trafot annak érdekében, hogy a vezérlés trafdjat ne terheljik tal. Techno radié hasznélata esetén a v
z€rlés lehetdleg a beépitett radiovevos tipus legyen. Az olcsobb, praktikusabb és kisebb fogyasztast
eredményez6 megoldas.

- Mivel a sorkapcsok elég kicsik sodrott vezeték esetén hasznaljunk préselhetd vezetéksarut, vagy eset-
leg forrasszuk le a vezeték végét. Igy elkeriilhetjiik az esetleges sorkapcson 1étrejové zarlatokat. A
220V-os vezetékeknek (pl. betap) elegend6 a 3x1 mm-es MT kabel (esetleg a 3x0,75 mm-es MT is).

- A vezérlést lehetdleg 500W-nal nagyobb teljesitményli motorhoz ne hasznaljuk.

- A Tempo jelll tlizemidd allitdé potméterrel az lizemid6 allitds nem lineédrisan lehetséges a potmétert
Ovatosan tekerjuk. Bedllitasra a potenék6zEpsé tartomanya hasznalhato.

- A vezérlés elektromos zarat nem tud miikodtetni.

B. PROTECO Q32
A vezérlés kétszarnyu kapukhoz hasznalhato.

Nézziik at a bekotési utasitast, a miiszaki adatokat, a sorkapcsokra adando jeleket.
A bekotési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsik ki.

- A vezérl6 elektronika doboza megfelelden tomitett, a fedél jol zar. A kdbelek bevezetésehez
hasznaljunk témszelencéket

- A vezérlés barmely Masco éltal forgalmazott szarnyaskapu mozgat6 karhoz hasznalhato.

- Mivel a sorkapsok dugaszolhatok igy a bekotés konnyt

- A tapfesziiltség kore nyugodtan terhelhetd radidvevdvel és infrasorompoval.

- Ha a programvélaszté mikrokapcsolokat atkapcsoljuk kb. 5-10 masodpercre kapcsoljuk ki a
220V-os tapfesziltséget. Az elektronika a beallitott kapcsoloallasokat a tapfesziltség be-
kapcsolasakor olvassa be.

- Afdldelési pont AMP sarus csatlakozasat késsik be a féldelési hal6zatba.

- A vezérlés csak 2 motorral miikoddképes. Egy motor bekotése esetén a vezérlés nem indul
el és a panel kozéptajan levé zold WORK feliratti Led gyorsan villog. Ugyan ez a jelzés ta-
pasztalhatd ha valamelyik motor kérében szakadas vagy zarlat van.

- A vezérlés képes szarnyat is miikddtetni Az indité impulzust a START PED sorkapocsra
kell, kétni.



C. CARDIN PRG 101LSO
A vezérlés kétszarnyu kapukhoz hasznalhato.

Nézziik at a bekotési utasitast, a miiszaki adatokat, a sorkapcsokra adando jeleket.
A bekdtési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsuk ki.

A vezérl6 elektronika doboza megfelelden tomitett, a fedél jol zar. A kabelek bevezetéséhez
hasznaljunk témszelencéket

A vezérlés barmely Masco altal forgalmazott szarnyaskapu mozgatd karhoz hasznéalhato.

A tépfesziiltség kore nyugodtan terhelhetd radidvevovel és infrasorompoval.

Ha a programvalaszt6 mikrokapcsolOkat atkapcsoljuk kb. 5-10 masodpercre kapcsoljuk ki a
220V-os tapfesziltséget. Az elektronika a beallitott kapcsolballasokat a tapfesziiltség be-
kapcsolasakor olvassa be.

A tépfesziiltség kore nyugodtan terhelhetd radidvevovel és infrasorompoval.

Ha a programvalaszto mikrokapcsolOokat atkapcsoljuk kb. 5-10 masodpercre kapcsoljuk ki a
220V-os tapfesziltséget. Az elektronika a beallitott kapcsolballasokat a tapfesziiltség be-
kapcsolasakor olvassa be.

Mivel a 24V-os sorkapcsok dugaszolhatok ezért a bekotés konnyt.

A 220V-o0s sorkapcsokba a vezetékeket fixen kell bekétni. A bekodtéshez ha sodrott vezete-
ket hasznalunk, hasznéljupréselhetd vezetéksarut vagy forrasszuk le a vezetékek végét.

A motor teljesitményszabdlyozasa (tdpfesziltségének valtoztatasa) egy takarékkapcsolast
traféval lett megoldva. A motor mozgéasa kdzben az atkapcsolot ne kapcsolgassuk.

A vezérlés tetején lathatd — két csavarral rogzitett — kis ablak mdgé ne szereljink semmit,
mivel ez a kis fedlap vizmentesen nem tomitett. Ide egyébként is csak egy Tecno vevd fér

be. Ha Tecno vevot hasznalunk ezt az ajto aljanak kozelében az ajtora felragaszthatjuk.

A vezérlésépes egy szarnyat mitkodtetni.

A vezérlésen van gyalogosbejar6 vezérld bemenet. Ez azt jelenti, hogy az erre adott jelre a

kapu a TAL potméterrel beallitott ideig nyit, majd automatikusanT:€A id6 letelte utan

bezar. Igy elérhetd, hogy a kapu pl. csak 1 m-t nyiljon ki, gyalogos be tud menni, de aut6
nem. Ha a bemenetet nem hasznéljuk a sorkapcsara ne késsunk semmit. A TAL potmétert
allitsuk nagyobb értékre mint a TL-t.



D. FUTURA 2CR ill. FUTURA 2SR
A vezérlés kétszarnyu kapukhoz hasznalhato.

A 2CRtipus beépitett Tecno radiovevovel rendelkezik.

Nézziik at a bekotési utasitast, a miiszaki adatokat, sorkapcsokra adando jeleket.
A bekdtési utasitast néhany gyakorlati dologgal egészitsuk ki:

A vezérl elektronika doboza megfeleléen tomitett, ha nem tudjuk a motor fedele ala beépi-
teni, akkor a kapu vazszerkezetére is felszerelhetjuk. Ekkor a kdbelek bevezetéséhez hasz
naljunk tdomszelencéket.

Ellendrizziik, hogy a betap 230 V meg van-e. Ellendrizziik, hogy a kiegészitd késziilékek
szamara szolgalo 24 V tapfesziltség meg van-e. Ha nincs meg a 220 V vagy a 24 V, az ala
csonyabb tapfesziiltség az elektronikaban miikodési zavarokat okozhat. Ilyenkor hasznal-

junk segéd trafot annak érdekében, hogy a vezeérlés trafojat ne terheljik tul. Techno radio
haszalata esetén a vezérlés lehetdleg a beépitett radidvevos tipus legyen. Az olcsobb, prak-

tikusabb és kisebb fogyasztast eredményez6 megoldas.

Mivel a sorkapcsok elég kicsik sodrott vezeték esetén hasznaljunk préselhetd vezetéksarut,

vagy esetleg forrasszuk le a vezeték végét. igy elkeriilhetjik az esetleges sorkapcson létre
jovo zarlatokat. A 220V-os vezetékeknek (pl. betap) elegend6 a 3x1 mm-es MT kabel (eset-

leg a 3x0,75 mm-es MT is).

A Tempo jel iizemid6 allitd potméterrel az lizemid6 allitdas nem linedrisan lehetséges a
potmétert Ovatosan tekerjik. Beallitasra a potméter kozéps6 tartoménya hasznalhato.

A vezérlésen a szarnykésleltetés nem allithat6 (fixen kb. 2,5 sec). Ezért az elektronika csak
egyenld szarnyméret esetén hasznalhato.



INFRASOROMPOK

A kapumozgatokhoz csak néhany tipust célszerli hasznalni. Mivel itt altalaban a hatotavolsag max.

10m, ezért a legegyszeriibb, legolcsobb tipusok is megfeleloek. Ez aldl a Mobilinfra nevi tipus kivétel

ennek hasznalatat nem javaslom, mert ez a kapumozgatokhoz csak barkacsolassal kapcsolhatdk. Ez
kil a megbizhat6saga is rossz.

A. FOTOCIA
- atapfesziltség lehet 12 ill. 24 V AC/DC ezért barmely vezérléshez csatlakoztathato.
- Hatotavolsag 10-20 m
- A késziilék haza es6 ellen védett, de ha bokros, erdds részen szereljiik fel a pokok kénnyen
bekoltéznek az elektronikahoz. Ez az elektronika tdnkremenetelét okozhatja. Ilyen kdrnye-
zetben a készuléket tomitsik sziloplaszttal vagy hasznaljunk jobban tomitett Cardin tipuso-
kat.
- A késziilék megbizhatosaga kozepes, néha (ritkan) el6fordul meghibasodas.
B. CARDIN CDR 861
- atapfesziltség lehet 12 ill. 24 V AC/DC ezért barmely vezérléshez csatlakoztathato.
- Hatotavolsag 10-20 m
- A készlék haza es6 ellen tokéletesen védett. Ha a fedélen talalhato ferde szell6zonyilasokat
nem vagjuk ki a fkok sem tudnak konnyen bekoltozni (csak a kabel bevezetd nyilast kell
tomiteni).
- A késziilék viszonylag kis mérettl, lapos, esztétikus kiviteld.
- A készul& rendkiviil megbizhato, j6 mindségii, meghibasodas nem fordul el6.
- Az infrasugar szérasa 3 m tavolsagon kb. 20 cm, 7 m tavolsagon kb. 50 cm.

C. CARDIN CDR 851

- atapfesziltség lehet 12 ill. 24 V AC/DC ezért barmely vezérléshez csatlakoztathatd.

- Hatoétavolsag 10-20 m

- A késziilék haza eso ellen tokéletesen védett. Ha a fedélen talalhato ferde szell6zonyilasokat
nem vagjuk ki a pékok sem tudnak konnyen bekdltézni (csak a kabel bevezetd nyilast kell
tomiteni).

- A késziilék rendkiviil megbizhatd, j6 mindségli, meghibasodas nem fordul eld.

- A késziilék bels6 lencséje allithato, ezért ferdefalak, rampak, garazslejarok esetén lehet,
hogy ez a tipus célszeriibben hasznalhatdé mint az egyenesen lato tipusok, amelyeket ez eset-
ben ferdén kell felszerelni (ez igen munkaigényes).



TAVIRANYITOK

A tavirdnvitd ado és vevok csak azonos tipusok esetén mitkodnek egyiitt, még akkor is ha az Uzemi

frekvenciak a kiillonb6z6 tipusoknal megegyezOok is lehetnek.

A. Tecno tipuscsalad
A Tecno rendszerti tavvezérlok jellemzoi:

Miikodési frekvencia 433 MH2

Kédvariaciok szama 1024, csatornak szama 3, a kédok mindharom csatornara azonosak, :
vevon levd kodkapesold utolsé 11. Es 12. Bitjével lehet a csatornat beallitani.

A vevo tapfesziiltsége 12 vagy 24 V AC/DC lehet, de ezek nem cserélhetdk. A 24V-0s tipu-

son levd szlir6kondenzator S0V-os fesziiltségli, errdl ismerhetd fel.

Hatétavolsag:

- nyilt terepen kb. 10-30 cm fém garazsajt6 mogé szerelve kb. 5-10 cm mély garazsban,

garazsajtd mogé szerelve kb. 2-5 cm

- ha a hatétavolséag kicsi az alabbiakkal kisérletezhetlink

nyilt terepen (pl. kapuknal) hasznéljunk az adott frekvenciara hangolt antennat.

Fém gardzsajtdé mogeé szerelve vagy mélygarazsba szerelve a vevot vezessiik ki , az anten-

nat az ajton kivilre. A kivezetéshez hasznaljunk RG 58-as 50 ohm hullamellenallasu koax
kabelt. A koax kabel kiils6 részén az arnyékolast 17 vagy 51 cm hosszban fejtsiik le. llyen

modon a koax kabel belsé ere lesz az antenna. Ha lehetséges ezt a belso eret ne rogzitsiik

fémhez ill. betonhoz. Ha a hatotavolsag még igy sem elegendé a kivezetett koax kabel végé-

re kossunk antennat (persze az igy kialakitott rendszer koltsége mar megkdzeliti a Cardin
radioval szerelt tavvezérlok koltségét).

A kapumozgatékhoz, garazsajtonyitbkhoz az impukinsenetl, relés tipusokat hasznaljuk.

Az antenna hossza adott érték, amelyet a miikodési frekvencia hatdroz meg. Az antenna

hossz 17 vagy 51 cm legyen. Antennaként altaldban 1,5 mme-es tomor vezetéket hasznal-
junk. Sziikségtelen autéantenndkkal kisérletezniink. Az eltér6 hossz miatt szinte biztos,

hogy nem kapunk jobb eredményt, a Inatélsag nem fog néni.

A 433 MH2es vivofrekvencia miatt eléfordulhat, hogy a kornyékben levd vezeték nélkiili

csengdk is megszolalnak a radidado jelére. Ezt a hibat kod vagy csatorna valtassal nem lehet
elharitani. Ezesetben a vezeték nélkiili csengén kell csatornat (ill. miikddési frekvenciat)

valtani.

Ezt a radiérendsrt akkor ajanlhatjuk, ha a megrendel6 elfogadja, hogy a hatdtavolsag nem

lesz tal nagy, és a koédvariaciok szama kicsi.

Elénye a rendszernek, hogy a radi6é adé mérete viszonylag kicsi, az ad6 a leejtésre nem ku-
I6ndsebben érzékeny, tovabba az adok arakgévezo.

Elénye a rendszernek, hogy a radié mérete viszonylag kicsi, az adé a leejtésre nem kilondsebben érze
keny, tovabba az adok ara igen kedvezo.

Hatranyaa rendszernek a kis hatotavolsag, kis kodvariacio szam, és mivel a vevon gyakorlatilag a sze-

relésez alig van hasznalhato rogzitési pont, a vevd egy motorban elég nehezen rogzithetd.



B. CARDIN 038-as tipuscsalad

miikddési frekvencia 27MHz

kodvariaciok szama 16384, csatornak szama max. 8 lehet.

A 4 ¢és a 8 csatornaig bovithetd radio vevo kissé eltérd. A 4 csatornas tipus csatornabdvitdi a

szokésos Cardin csatornabdvitdk lehetnek (impulzusos, bistabil, id6zithetd).

A 8 csatornas tipus csatornabdvitdje specialis kialakitasa, csak impulzusos kimenetii lehet.

A csatornavalasztas az a adon és a vevon kissé komplikalt. A 4 csatornas vevé kodkapcsolo-

jénak (utols6) 14. bitjével lehet un. als6 vagy felsd négyes csatornacsoportot valasztani. A 2,

ill. 4 csatorrs adon a kodkapcsold (utolso) 14. bitjét ennek megfeleléen kell beallitani. E16-
fordulhat azonban, hogy ha régebbi rendszerhez (j adét adunk, a csatornacsoport nem fog
stimmelni. Ez esetben az adon levé kodkapcesolo folott levo jumpert meg kell szakitani, és a
csatornacsoport valasztast ismét meg kell probalni. Még igy is eléfordulhat azonban, hogy

egy régebbi rendszerhez nem tudunk Gjabban gyartott radio adot illeszteni.

6 ¢és 8 csatornds vevo esetén csatornacsoport valasztasi lehetdség nincs.

A vevo tapfesziiltség 12 vagy 24V AC/DC lehet, a tapfesz. Vezetékét a megfeleld sorka-

pocsba kell kétni.

A rendszerhez mindenképpen a gyari hangolt antennat kell hasznalni, antenna nélkdl a hat6.
tavolsag kisebb lesz. Ha mégis antenna helyett egy darab drotot hasznalnank, annak hossz
2,5m legyen.

Hat6tavolsag: mivel a gyari antennat kell hasznaljunk, és azt szabad térben kell felszerelni,
ahol az ad¢ esetleg még a vevo antenndjara ra is lat, a hatotav. igen jo, akar 2-300m is lehet.

A kapumozgatokhoz, garazsajtonyitokhoz az impukiuseneti, relés tipusokat hasznaljuk.

A rendszert akkor ajanljuk, ha nagy latétavolsagu rendszert szeretnénk kiépiteni.

Elénye a rendszernek a nagy hatoétavolsag, valamint hpgy egy adéval akar 8 funkciét is lehet
vezérelni.

Hatranyaa rendszernekiogy a radié adok mérete nagy, nem kulcskarikas kiviteltiek. Az edot
tobbszor leejtve a quarz tonkremehet benne.

D. CARDIN 048-as tipuscsalad

Miikodési frekvencia 27MHz

Koédvariaciok szama 7000000. Csatornak szanté& Rhet, a csatorna a vevon a csatorna-

bovitd panel dugaszolasaval valaszthatd. A kodot a vevd generalja, a vevd panelen levd

gomb lenyomasa utan. Ezt a kddot egy masik gomb megnyoméasaval az EEPROM memori-
aban tarolhatjuk. A tarolt kodot tanulja meg az add. Ez tigy érhetd6 el, hogy az adot a vevd

panelen levo stekkerre dugjuk, és a kod generaldsa utan, az adé megfeleld csatornagombjat
mnegnyomjuk.

Ha a vevobol, az EEPROM paneljét kihtizzuk, a vevé a beprogramozott kodokat a tapfe-

sziiltség kikapcsolasaig megdrzi, a rendszer miikodik. Ha azonban dramsziinet lesz, a vevo a

kodot elfelejti. A kod az EEPROM panel dugaszolasaval irhatdo be Gjra. Ha a vevobdl az
EEPROM panelt kihtizzuk, 0j radié adot nem lehet a vevoben tarolt kddra beprogramozni.

igy (a tapfesz. Kimaradasat is figyelembe véve) lehet az illetéktelen kodmasolas ellen véde-
kezni.

A vevé tapfesziiltsége 12 vagy 24V AC/DC lehet, a tapfesziltség vezetékemegfeleld fe-
sziiltségli sorkapocsba kell kotni.

A rendszerhez mindenképpen a gyari hangolt antennat kell hasznalni, antenna nélkil a haté.
tavolsag kisebb lesz. Ha mégis antenna helyett egy darab drétot hasznalnank, annak hossz
2,5m legyen.



Hatétavolsag: nyilt terepen kb. 100m, fém garazsajté moégé, vagy melygarazsba szerelve &
vevot, mindenképpen vezessiik ki az antennat, és lehetéleg hasznaljunk gyari hangolt anten-

nat.

A kapumozgatokhoz, garazsajtonyitokhoz az impulzuskimenetti, relés tipusokat hasznaljuk.

A bdvithetd csatornas vevobe dugaszolhatd, nem csak impulzus kimeneti csatornabdvitd,

hanem bistabil és id6ézithetd kimenetli csatornabdvité panel is. Ezt a riasztos kollégak
kedvelik, és azt jelenti, hogy egy radi6 adéval lehet pl. gardzsajtét és kaput vezérelni
(impulzus kimenettel), valamint riasztot ki-be kapcsolni (bistabil kimenettel).

A rendszert akkor ajanljuk, ha nagy kodvariacié szamu, biztonsagos, nem kénnyen masolha-
t6 kddu rendszert szeretnénk kiépiteni.

Lehet6ség van arra, hogy kiilonbozé vevékhoz, vagy kulonbzé csatorndkhoz az adokat
mas-mas 0sszeallitdsban rendeljik hozza. Pl. egy kdz6s kapuhoz mindenkinek van radié
adoja (csatorndja), de a garazsajtokhoz csak az oda bealldé tulajdonosoknak van hasznalhat
adoja (csatornaja).

El6énye a rendszernek, hogy a kédvariaciok szama nagy, a kéd nehezen masolhaté, biztonsagos.
Hatranya a rendszernek, hogy a radio adaonylag nagy méretii, nem kulcskarikas. A rendszer vi-
szonylag draga. Az esetleg elveszett, ellopott radidadok kodjanak torlése nehézkes, csak szakemb
végezheti (a tulajdonos szinte biztos, hogy nem tudja elvégezni).

E. CARDIN 435-6s (UGROKODOS) tipuscsalad

Miikodési frekvencia 433MHz.

Kdédvariaciok szama kb. 68,7 billi6. Csatornak szadma max. 4 lehet.

A 4 csatornaig bévitheté vevOn a csatorna a csatornabdvité kartya bedugaszolasaval va-
laszthato. A fix 1, vagy csatornas vevében a csatorna jumperek atdugaszolasaval valaszt-
hato ki. A vevd a csatorndkat az adon levé gombok sorrendjében jegyzi meg. (Bal felsé —

bal als6 — joblfels6 — jobb alsé gmbnak megfelel sorrendben). Tehat a sorban elészor
kovetkezé gombnak megfeleld csatena, ill. kod lesz a vevon az 1. csatorna.

Létezik olyan tipus is, ahol 3 csatornacsoportot lehet valasztani (3x4 csatorna).

A vevo tapfesziiltsége 12, vagy 24V AC/DC lehet, a tapfesziiltség vezetékét a megfeleld
sorkapocsba kell kotni.

Hatétavolsag: a Cardin 476-0s tipushoz hasonld, nyilt terepen kb. 50m (a rendszer altalabar
2 villanyoszlopnyi tavolsagrol miikodik), fém garazsajto moge, vagy mélygarazsba szerelve

a vevot a tavolsag csokken, kb. 20-30m lesz. Ha a hatotavolsag kicsi, a Techno radional leirt
maodszerrel kisérletezhetlink.

Az antenna hossza adott érték, amelyet a miikddési frekvencia hatdroz meg. Az antenna

hossz 17, vagy 51cm legyen. Antennanként altalaban 1,5mm-es tomor vezetéket hasznal
junk. Sziikségtelen autdéantenndkkal kisérletezniink. Az eltéré hossz miatt szinte bizonyos,

hogy nem kapunk jobb eredményt, a hatotavolsag nem fog ndni.

A 433MHzes vivéfrekvencia miatt elofordulhat, hogy a kérnyékben levd vezeték nélkuli
csengOk is megszolalnak a radidadoé jelére. Ezt a hibat kod, vagy csatorna valtassal lehet el-
haritani. Ez esetben a vezeték nélkiili csengdn kell csatornat (ill. miikodési frekvenciat) val-

tani.

A bovithetd csatornas vevébe dugaszolhatd, nem csak impulzkignenetii csatornabdvito,

hanem bistabilés id6zitheté kimeneti csatornabdvitd panel is. Ezt a riasztds kollégak
kedvelik, és azt jelenti, hogy egy radi6 addval lehet pl. gardzsajtét és kaput vezeérelni
(impulzus kimenettel), valamint riasztét ki-be kapcsolni (bistabil kimenettel).



A rendszer mitkddése, programozasa:

- A kodot az ad6 generdlja, akésatornanként (nyomoégombonként) kiilonbozo. A kdd gene-
ralasa az adon, az elemtart6 fedél alatt levo J1 jelit gomb megnyomasaval torténik. Nyomjuk
meg a J1 gombot, tartsuk nyomva, €s nyomjuk meg azt a csatorna gombot, amelynek a kod
jat kivanjuk bedllitani. Engedjik el a csatornavalasztd, majd a J1 gombot. Ekkor az adott
csatornara a kod az addban be lett programozva. Gyarilag a kédok nincsenek beprogramoz
va, egy progrm nélkiili csatornat nem lehet a vevében beprogramozni (iires kodot nem fo-
gad el a vevo).

- Az addban beprogramozott kodot a vevonek meg kell tanitani. Ehhez el6szor nyomjuk meg
a vevon a P1 jelti gombot. Ezutdn nyomjuk meg a programozni kivant csatorna gombjat az
adon. A vevon a P1 gomb melletti Led gyorsan villog. Ez jelenti, hogy a vevo a kodot meg-
tanulta.

Ha a vevd a kddot nem tanulja meg, az alabbi hibalehetdségek lehetnek:
- A memoria megtelt (alap kivitelben a vevo 32 kiilonb6z6é kodot tud megtanulni).
- A kod mar létezik a memoriaban.
- Elfelejtettiink kédot generalni az adoban (az adé gyarilag nem kédolt!).
- A vevdben levé J1 jelii jumperrel nem j6 csatornacsoportot valasztottunk. Altalaban a J1 je-
14 jumpert el kell tavolitani.

A kod torlése:

1. Nyomjuk meg a vevon levd P2 jelli gombot.

2. Nyomjuk meg az addn a torolni kivant csatorna gombjat (a gombokat legalabb 3 mp.-ig nyomjuk).

3. Ha az 6sszes beprogramozott kodot tordini kivanjuk, nyomjuk meg egysgzevia levé P1 és P2
gombot.

4. Ha olyan kodot kell torélni, amelynek nincs meg az addja (pl. elloptak), akkor sajnos az dsszes ko-
dot torolni kell, és ezutan a felprogramozast meg kell ismételni. Ez a rendszer hatranya lehet.

El6nye a rendszernek, hogy a kodolas igen biztonsagos, a hatotavolsag jo, a radio adok kis méretiiek és
esztétikusak, a vevok (kiilondsen a kis dobozos tipusok) kicsik, ezért motorokba, vezérlésekbe konnyen
beépithetdk, mindenféle motorvezérléshez konnyen csatlakoztathatok.

Mivel a kdédok radio adonként és csatornanként is szétvalaszthatok, ezért ez a rendszer tarsashazakr
jol alkalmazhat6. Pl. a kapuhoz mindenki radié adéja hasznéalhato, de a sajat garazsahoz mindenkine
sajat kodja van. Ha barmely radio adét elhagyjak, vagy ellopjak, csak arra a helyre lehet bejutni vele
amely vevObe az adott kod be lett programozva.

A rendszert akkor ajanljuk, ha egy kozepes hatétavolsagu, biztonsagos, le nem olvashaté kod
radiérendszert szeretnénk kiépiteni.

Hatranya a rendszernek, hogy az elveszett, ellopott radié adok torlése, potlasa nehézkes, eirt valoszir
leg a tulajdonos nem tudja elvégezni. A radié adé nem kulcskarikas.



